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Technické podmienky ,Instrukcia o DID* 1/2012, zadané ako uloha RVT SSC na rok 2011, boli
spracované kolektivom ¢lenov Celostatnej skupiny Doprava pri Slovenskom zvaze stavebnych
inZinierov. Elaborat po priebeznom pripomienkovani bol schvaleny 15.01.2012 a jeho text je
zverejneny aj na Www.ssc.skK .

Spracovanim a schvalenim TP ,InStrukcia o dopravno-inzinierskej dokumentacii DID sa
zvyraznila podpora a poziadavka akceptovania prislusnych dopravno-inzinierskych ¢innosti

v celom ich priereze, tak z Casovych, ako aj z uzemnych hladisk. Tym sa tieZ naplnilo doterajSie
dihodobé usilie dopravnych odbornikov, usilujucich sa o obnovu a oficialnu legalizaciu
spracovavania jednotlivych druhov dopravno-inzinierskej dokumentacie formou zaclenenia DID
do rdmca legislativy v oblasti planovania, projektovania a organizacie dopravy v ramci celej SR.

Jednym z hlavnych dévodov spracovania technickych podmienok tohto druhu v su¢asnej dobe
bolo, Ze na zaklade spracovania jeho zakladnych ¢lankov a téz v ur€itom ¢asovom predstihu,
tieto umoznuju posudit nutnost a rozsah zaclenenia DID do prave prebiehajucej tvorby znenia
noviel zakladnych zédkonov a vyhlasok. Ide predovSetkym o Upravy cestného a stavebného
zakona. Ich doélezitou a neodeditelnou sui¢astou je poziadavka zodpovedajliceho rieSenia
problémov dopravy. Na overenie schopnosti v TP definovanych zasad v dostato€nom rozsahu
pokryt v§etky javy s tym spojené, bude nutné predovsetkym ¢o najskor zaviest ich do beznej
praxe.

KedZe tieto TP nie su v rozpore so ziadnymi dotknutymi a stéle platnymi zakonmi, kedze iba
niektoré z ich zneni podrobnejSie rozpracovavaja, je mozné ,Instrukciu o DID®, ako schvélenu,
aj v stiéasnosti, priamo aplikovat v UPD ¢&i v projektovej dokumentécii. Je vhodné ju vyuzivat pri
vSetkych pracach spojenych so zadavanim, tvorbou, posudzovanim a schvalovanim réznych
druhov a stupniov dopravno-inzinierskej, Uzemnoplanovacej a projektovej dokumentécie,
predovSetkym dopravnych stavieb, ale taktiez ostatnych dopravnoinzinierskych €innosti, s tym
spojenych. Osobitl délezitost nadobulda ich aplikacia pri akejkolvek rozsiahlejsej vystavbe

v zastavanom Uzemi a v zaujmovom uUzemi miest (napr. pri vystavbe priemyselnych parkov,
nakupnych a rekreasnych centier), vzhladom na vyvolané zmeny v kvalite dopravnej
obsluznosti prifahlého Uzemia.

Predpokladé sa, Ze prinos TP bude spocivat hlavne v jednotnosti, v zabezpecovani vzajomne;
nadvaznosti, prepojitefnosti, zrovnatefnosti a opakovanej vyuzitefnosti jednotlivych druhov DID
v UPP a UPD, a nasledne v projektovej dokumentécii.
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Aj z tychto dévodov, v ramci pripomienkového konania bola vznesena poziadavka,
predovsetkym zo strany Casti zadavatelov a spracovatefov DID, na ich dalSie rozpracovanie
do podoby urcitych priloh k ,InStrukcii...“ (formou samostatnych vzorov, metodickych pokynov,
smernic a pod.), ujednocujucich rozsah a obsah jednotlivych druhov DID, s podrobnejSim
¢lenenim na textovu, tabulkovl a grafick ¢ast. Vhodnym sa v tomto smere ukazuje aj Usilie
o ich previazanost na jednotlivé druhy UPD, nova metodika tvorby ktorych sa uz taktieZ riesi.

Spracovanie ur€itych metodickych usmerneni (DID, VDID), na ktoré sa prihliadalo aj v TP
.Instrukcia o DID" r. 2012 pritom nebolo v minulosti iba pokusom o kodifikaciu modernych
metdd rieSenia dopravy, jej infrastruktlry a vybavenosti dopravno-ininierskymi metédami. Aj

v ramci pripravy a tvorby ,nového“stavebného zakona a jeho vyhlasok uz v rokoch 1965-1970
bolo mozné vychadzat nielen zo zahrani¢nych vzorov rieSenia dopravy v Uzemi. Rozvijajuci sa
odbor dopravného inzinerstva na nasich technickych vysokych skolach a vyskumy s praktickymi
aplikaciami na viacerych odbornych pracoviskach (VUVA, CUA, Terplan, Urbion), umoznili
vypracovat viaceré podkladové elaboraty, postacujlice pre definovanie zasad rieSenia
dopravnych vztahov, ich prerozdelovania a pridefovania na dopravnu infrastruktaru. Na nich
bolo cenné najma to, Ze na zaklade znalosti mnozstva zahraniCnych materialov, sa tieto aj
tvorivo aplikovali na nase, ¢asto velmi odliSné podmienky a overovali sa v praxi.

Vo vazbe na stavebny zakon boli spracované viaceré metodické pokyny, podrobne definujuce
v textovej, tabulkovej a grafickej Casti taktiez rozsah a podrobnost rieSenia dopravy

v jednotlivych stuprioch a druhoch uzemnoplanovacej dokumentacie. Na ne nadvézovali
rezortné pokyny DID a VDID. Viaceré odborné seminare, zaoberajuce sa problematikou
rieSenia problémov dopravy, osobitne v sidlach, potvrdili z viacerych stranok vhodnost
jednotiacej ,instrukcie®, a su¢asne upozornili na jej nedostatky, resp. na potrebu jej dalSieho
rozpracovania. Na zéklade teoreticko-metodickych prac, hlavne viacerych pracovisk UDI (Zial
po r. 1990 postupne rusenych) a Dopravoprojektu, v celom Ceskoslovensku vznikali projekty,
opierajuce sa o metodiku DID. Svojho €asu vyrazne prispeli k rozvoju mestského dopravného
inZinierstva, jeho aplik&cii v rieSeni dopravnej problematiky viacerych, hlavne vacsich miest
(Praha, Plzen, Brno, Bratislava, KoSice....). Nasledne vSak priliSna preferencia rozvoja
motoristickej dopravy, s osobitnym neriadenym rastom individualneho motorizmu, v spojeni

S vyraznymi zmenami v prestavbe Uzemia (zastavaného i nezastavaného), bez reSpektovania
dopravnoinzinierskych kritérii ich vyvazeného rozvoja, spdsobuju su¢asné narastajuce
dopravné problémy, a to prakticky vSade.

Postupné upravy, korekcie a zmeny v stavebnom zakone a jeho vyhlaskach za poslednych 20
rokov vymazali (nedopatrenim?, z neznalosti? zamerne?) taktiez legislativnu oporu,
pozadovanu pri tvorbe dopravnych vztahov v rdmci spracovavania dopravych ¢asti UPD.
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Odstranila sa tym aj poziadavka potreby spracovania DID v zmysle rezortnej ,InStrukcie o DID
z vyhlasky ¢. 84/1976 Zb. ZruSenim prislu§nych ministerstiev po r. 1992 G¢inost ,Instrukcie
o DID“ (rovnako ako Gc¢innost VDID) prakticky zanikla.

Potrebné koncepcné rieSenie prepravnych a dopravnych vztahov, ich Gc¢inne prerozdelovanie
a optimalne pridefovanie na prislusny druh dopravy a jej naslednu podporu sa vacsinou
degraduje iba na malo koncepéné a dopravno-inziniersky nezdévodnené ,rieSenie” ddsledkov
nekoordinovaného rastu dopravy (hlavne cestnej) vystavbu novych cestnych tras. Usilie

o zlepSenie daného stavu sa koncentruje nie na odstrafiovanie pricin, ale na navrhovanie
dalSieho rozvoja a prestavby cestnej infrastruktary, hlavne v extravilanoch, so vSetkymi
ddsledkami z toho plyntcimi (kongescie, nehodovost, zhor§ovanie ZP) pre sidla. V samotnych
projektoch (napr. DUR) vacsich stavieb chyba ¢asto zdévodnenie, preCo sa komplexnejSie

a dopredu neanalyzuju a nerieSia aj dopravné problémy v SirSom zaujmovom uUzemi,

v dotknutych sidlach a neposudzuju sa ich dopady, t.j. aké (negativne) zmeny a dalSie zvySené
naroky na ich dopravnu infrastruktiru nové stavby vyvolaju.

V ¢&asti tvorby podkladov (UPP) pre UPD figuruje aj Uzemny generel dopravy, pri€om jeho
potreba a vyznam je v existujucom platnom stavebnom zakone dostatoCne zddévodneny.
Vzhladom na jeho funkciu a polohu neméze ale byt plnohodnotnou a komplexnou nahradou
DID v jej jednotlivych stupnoch a druhoch, tak ako su definované v schvalenom TP. Podobne
dal$i z druhov UPP — urbanisticka $tidia neméze dostatoéne zastupit DID, navy$e v praxi sa
Casto spracovava dokonca bez adekvatneho rieSenia (posudenia) dopravy prislusnym
odbornikom!

Pyramidalne usporiadanie DID v TP ,InStrukcia...“ vychadza zo sledovania, prognézovania

a nasledného rieSenia vSetkych (alebo aj len niektorych) druhov doprav, so skumanim ich
vzajomnej previazanosti, podmienenosti a moznosti optimalneho prerozdelovania vykonov,

s naslednym navrhovanim ich infrastruktary a vybavenosti. Logicky tak na seba nadvazuju
jednotlivé druhy DID ¢o do funkcie a Uizemného vymedzenia: progndza rozvoja dopravy (pre
stat, region, obec), generalny dopravny plan (pre region a obec), plan rozvoja dopravneho
systému (pre obec a zénu), ktoré maju koncepény charakter a priamu vazbu na UPD. Dalej
Studia organizacie dopravy a rozvoja dopravného systému (pre regién a obec), ro¢ny projekt
organizacie a riadenia dopravy (pre region, obec, zénu)) a operativne navrhy organizacie

a riadenia dopravy (pre obec, zo6nu) sa viazu viac na naslednu projektovu dokumentaciu,
vzhladom na podrobnejSie, technické rozpracovanie koncepcii v priemete na prislusnu
dopravnu infrastruktaru. Preverovacie dopravnoinzinierske Studie sa spracuvaju podla potreby,
bez Uzemného ¢i Casového obmedzenia, a vacsinou sluzia ako podklad a upresnenie niektorej
Casti ostatnych druhov DID.
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Takéto ¢lenenie a pomenovanie jednotlivych druhov DID zavadzal uz pévodny rezortny predpis,
a k pévodnym nazvom sa vratili aj TP “ Intrukcia o DID* 1/2012. Dosial sa v praxi s terminmi
ako ,generalny dopravny plan“ ¢i ,rieSenie organizacie dopravy“ mozno bezne stretnut,
uvadzaju sa v STN a definuju sa aj v novsich odbornych prekladovych publikaciach. Nebol teda

dévod menit ich.

S cielom upresnit a spodrobnit obsah a rozsah jednotlivych druhov DID bude treba otvorit
medzi odbornikmi rozsiahlejSiu diskusiu. Jednotlivé, strohé Clanky schvaleného elaboratu vsak
k tomu vytvaraju ramec, ktorého naplnenie je zavislé aj od poziadaviek zadavatelov UPD a DID
(napr. na rozsah a zastupitelnost dopravnych prieskumov), no zavisi aj od odbornych
schopnosti spracovatelov, ako tieto tézy tvorivo aplikovat. Nemenej podstatnymi s aj moznosti,
naroky (finan¢né, ¢asové, uzemné) a spbsoby realizacie navrhnutych koncepcii a projektov.

Aké by mohli byt prinosy aplikacie TP ,Instrukcie ..“ pre si¢asnu prax? V doteraz
spracovavanych stratégiach a makrokoncepciach jednotlivych druhov doprav ¢asto chyba
rieSenie vazieb a dopadov na ostatné druhy (prerozdelenie vykonov v ¢ase a priestore

z hradiska ich celkovej optimalizacie a znizovania dopadov na ZP), v DID zahrnuté

do komplexnej progndzy rozvoja.

V poslednom obdobi z réznych dévodov sa pristupovalo k dopravnému riegeniu UPD na Grovni
VUG, ale hlavne na Grovni miest a malych sidel, iba z hfadiska rie$enia dopravnej infrastruktary
a vybavenosti. Je to pomerne citliva problematika, ktora si zaslizi mimoriadnu pozornost nielen
z odborného hladiska, ale aj napr. z hfadiska prerozdeflovania financii do dopravy a vysledného
efektu ich vyuzivania, dopadov na zniZenie kongescii, nehodovosti, i hluku z dopravy.

Potreba zmien pri su€asnom, aj u nas uz vacsinou neunosnom stave dopravy, hlavne

v mestach, a Usilie o jej trvall udrzatelnost si ale vyzaduju efektivnejSie zavadzanie prislusnych
zasad tvorby dopravnej infrastruktury z urbanisticko—dopravnych hladisk a zjednotenych
postupov, aj vo vzadjomnej koordinacii rozvoja Uzemia a jeho dopravnej obsluhy, predovSetkym
v ramci revizie UPD na trovni UP obci. A tieZ ich pokradovanie, aZ po zmeny v organizAcii
motorovej dopravy v lokalitach, kde je potrebné preferovat nemotoristicki dopravu a navrhovat
rozsiahlejSie obmedzenia pohybu a parkovania pre individualnu motorovu dopravu.

Aplikacia TP Instrukcia o DID je len jednym z legislativnych nastrojov a praktickych pomocok
ako takéto ciele postupne dosahovat v praxi. Je logické, Ze na tento predpis by mali nadvazovat
aj dalSie prace vyskumného, metodického a normotvorného charakteru, inovujuce a dopliujuce
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doterajSie predpisy, STN, navody a r6zne metodické usmernenia, konkrétnejSie sa zaoberajluce
rieSenim jednotlivych druhov doprav, ich infrastruktdrou a vybavenostou.

Je treba dufat, Ze sa na dlhsiu dobu nestane ,TP Instrukcia o DID“ jedinym materialom, o ktory
sa budd méct odbornici opriet.

Zaver

Je treba dufat, Ze sa na dlhsiu dobu nestane , TP Instrukcia o DID“ jedinym materialom, o ktory
sa budd méct odbornici opriet.

Verime, Ze v tejto praci, v sulade so zameranim SZSI, ako nezavislej odbornej dobrovolnej
zaujmovej organizacie, a hlavne v spolupraci so SKSI, SAS, SKA a dalSimi odbornymi
zdruzZeniami a Gstavmi u nas a v zahranic¢i, budeme moct nadalej nejakou formou nadalej
pokracovat. Preto autori prosia o zasielanie pripomienok, podnetov a skiisenosti z aplikaciou
predmetného TP v praxi.

(Pozn. Zverejnenie prispevku na web strankach SZSI a SKSI bolo schvalené SSC.)

Autor:

- Ing. Anna Kollarova
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